NUISANCES N
NANTES ATLANTIQUE

lIs I'ont fait
Petlit traite du lobbyiste

pLUS PROPRE |
pLUS SILENCIEUX

Chapitre 1

- |
ENCORE "SI m ' Z-0)| pLUs CHER %

W IETRAJECTOIRES donc |
L | | opTiMSEES ‘@“ MOINS DE TRAFIC! |

| V@I@E@' d g () [ ‘" Table ronde du 09 septembre 2025
1

« Les previsions du trafic
aerien »

Morceaux choisis...



' W pLus PROPRE
g.\)COMPENSA]TION PLUSSILENCIEUX

.'*?“""?;(:ARBONE s '
JATRAJECTOIRES "
© OPTIMISEES. A%) <
MOINS DE BRUIT s

L e | EGEE Y
- W G

EMPORT iwéuoné

L™ | MOINS DE VOYAGEUR
|| ATRANSPORTER

{ =

| MOINS DE TRAFIC!

|- (ct MOINS DE REVENUS
POUR L' AERIEN)




cccc

NUISANCES
NANTES ATLANTIQUE

" I/

Benjamin AIRAUD = T&E ’érdme DUBOUCHER Caricature d’'une
:::arg: de mission aéroport Nantes - Responsable aviation France
antique

concertation publique

: conduite par «un débat
Adrien DESCHAMPS  ,\rerancexim Frangois DECARREAU

. ; , o L3

Chef de a mission du GhoLpeai= ok || sk iieicn d’experts objectivement
reameénagement de l'aéroport de pollution and Air quality

Nantes Atlantique

heutres reconnus
institutionnellement » et en

particulier par les garantes
de la CNDP.

Thierry LAURENT 2
Chef du bureau de la Py | fnam Romain SCHULZ

: X : Responsable délégué Economie
Eospective etVeille et Transition écologique

*chercher l’intrus dans la liste des
experts ...

Un indice : T&E signifie Transport
et Environnement, ONG



COCET

NUISANCES
NANTES ATLANTIQUE
Enjeux:

‘ * Derniéres estimations réalisées par 'Etat en 2023

* Les chiffres sont moins élevés que l'estimation retenue
pour le porter & connaissance de 2021 qui prévoyait
plus de 80 000 mouvements en 2040

Plus de sobriété est nécessaire po
@ ’ ® o > « Les facteurs pris en compte dans
atteindre I'objectif frangais de 203( o v e ren: cofoncr

technologiques, politiques publiques, événements
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E == B e géopolitiques et sanitaires, démographie,
comportement des compaghnies aériennes

Une trajectoire qui ne prévoit qu‘une faible baisse des émissions
en 2030 et qui doit étre crédibilisée via les leviers de sobriété

Rappel de la trajectoire cible de décarbonation de I'aérien (MtCO2e)
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Enjeux:

« Derniéres estimations réalisées par 'Etat en 2023

= Les chiffres sont moins élevés que l'estimation retenue
pour le porter & connaissance de 2021 qui prévoyait
plus de 80 000 mouvements en 2040

Plus de sobriété est nécessaire po SO
atteindre |'objectif frangais de 203( s (o ok o o ot

technologiques, politiques publlques evenements

"u,,et,a,ect L'ONG TRANSPORT & ENVIRONNEMENT APPELLE A LA VERTU
en 2030 et g

waeed DE LA SOBRIETE ...

LES EXPERTS DE LA DGAC S'APPROPRIENT CET OBJECTIF
POUR DEROULER LEUR ARGUMENTAIRE QUI N'ENGAGE QUE
—= CEUX QUI Y TROUVENT UN INTERET A Y CROIRE...

Renforcer les leviers de sobriét epouwnpefwh
duSAFetezrepl\nwv
&vmwmlwm




Accrochez vos ceintures,

greenwashing plein éaz |



Quelles conséquences sur le bruit ?

S eS - Levier technologique (bruit)
NANTES ATLANTIQUE
s a court et moyen terme

Contribution relative des différents leviers de décarbonation Les aspects avion :
entre 2030 et 2050

<+ Réduction de la masse avion + aérodynamique => diminution de la poussée moteur nécessaire (design optimisé) + plus forte
260 flexibilité dans les trajectoires verticales

234 < Amélioration de I'aérodynamique globale avion => diminution du bruit aérodynamique avion
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Modélisation des conséquences sur le trafic

Impacts sur les prix
< Prise en compte du colt de la décarbonation sur les prix en fonction de :

Kérosene “chargé” selon le type de vol

% Prévisions socio-économiques France / EU / Monde
< Inclusion des pénalités carbone et des compensations

<+ Prévisions des prix du baril et coiits des biocarburants / H2 / LH2 -

Pron du bkt s le bcesu domestigue France (Base 100 en 2019)

PRIERE DE PATIENTER POUR LES 25
PROCHAINES ANNEES ...

EN FAISANT L'IMPASSE SUR LE FAIT QUE
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LES EFFETS RESSENTIS DU BRUIT SONT
LIES A LA HAUTEUR DE SURVOL ET A LEUR
FREQUENCE...

+11% vs 2022
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DE LA LOIRE- NANTES-ATLANTIQUE
ATLANTIQUE . . 3, A 3 Revision du Plan
- Prix des billets : coit de la décarbonation it

Evolution du coit du transport aérien (indice 100 en 2019)

20 Projection des colits unitaires du transport aérien
en hausse :
ad * Stabilisation voire hausse des prix du pétrole
* Codts d’exploitation des compagnies déja trés
i bas
* Intégration des réglementations francaise,
européenne et mondiale sur la décarbonation
10

Surcoit estimé a 20% dans cette version 2023.

La prise en compte de la « Feuille de route de
Uindustrie » produirait un impact supérieur.

LE COUT DE LA VERTU :
1. IMPACTE LE PRIX DU BILLET ET DONC

2. REDUIT LE TRAFIC D’UNE ACTIVITE SUR-
SUBVENTIONNEE
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Nouveaux programmes

* La conception et l'industrialisation d'une nouvelle génération d'aéronefs, gamme compléte d'appar
bles d'utiliser des énergies bas carbone (électricité, CAD, H2), et a forte efficience éco

accrue, capa eils d 'efﬁcaute énergétique
nomique et environnementale.

{«vion SMR ultra frugal (-30% L/p/km) :  Avion LC ultra frugal (-20% L/p/km) :
< Action :2033 & Action : 2037
& Accélération : 2035 & Accélération : 2037

A’MO" régional (-20% L/p/km) Avion SMR H2 (iso performance) :
i Action - 2055 & Action : 2045
» Accélération : 2035 & Accélération : 2035
2 Ces différents objectifs seront atteints principalement grace :
< Amélioration des rendements thermopropulsifs

& Meilleures performances aérodynamiques

<+ Gains de masse
urants alternatifs au kérosene, d’origine

futurs avec une variété de carb
e certification 2025-2030.

aéronefs et mote
viation durable » == Horizon d

_, - La compatibilité des
se ou synthétique, sans mélange « |
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DE LA LOIRE- — Trajectoire actuelle
ATLANTIQUE

La trajectoire RNP-AR

remft ‘
A 4
* Guidage par satellite Ve N\
* Formation nécessaire des pilotes et équipement )4 /
des. avuor.ms | | A8 A ) / &
* Trajectoire au plus proche de la trajectoire actuelle . / F s
* Penteidentique a la trajectoire actuelle el > S0~
e - N T » : = — . / s
* Amelioration de l'accessibilité permettant Y/ /4 e i R
d'éviter les remises de gaz ou les déroutements / )5 O 7\
Mise en place progressive entre 2027 et 2032 (MG & o
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Am“TlQUE — Tiajectoire actuelle
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Concernant I'approche satellitaire RNP-AR,

la DGAC oublie de projeter les

informations suivantes :

- 11 000 nouveaux Nantais seront exposés
plus fréquemment a des seuils de bruit
élevés — sans leur consentement —

La trajectoire RNP-AR

Guidage par satellite

Formation nécessaire des pilotes et équipement
des avions

Trajectoire au plus proche de la trajectoire actuelle
Pente identique a la trajectoire actuelle
Ameélioration de l'accessibilité permettant
d'éviter les remises de gaz ou les déroutements
Mise en place progressive entre 2027 et 2032

- L’approche satellitaire favorise un
atterrissage par tout temps permettant une

augmentation a terme de 15% de la part
des atterrissages par le Nord

> 50% des atterrissages par le Nord en

2040, contre 33% actuellement
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1. APPROCHE SATELLITAIRE RNP-AR:

PRESENTATION DGAC LORS DE LA
CCE DU 14/05/2025

Extraits concernant I'impact des personnes exposeées a plus de 25 survols
par jour (évenements) dont le bruit dépasserait plus de 65 dB
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Etude d’'impact sonore : zones NA65:25

Zones dont la modélisation compte plus de 25 événements a plus de 65dB

En dehors de ces zones, il y a moins de 25 évenements a plus de 65dB

100% du trafic sur la nouvelle procédure dans la version « projet »

Code Population Dans zones Dans zone Dans zone
Commune Statu quo Projet Variation |NAG65:25 projet et| NA65:25 statu NAG65:25 projet
INSEE commune a =
statu quo quo uniquement | uniguement

Bouguenais 44020 20893 7277 7121 -156 7098 179 23
Carquefou 44026 21124 2553 2777 224 2553 0 224
Le Cellier 44028 4116 386 386 0 386 0 0
Mauves-sur-Loire 44094 3461 223 223 0 223 0 0
Nantes 44109 329809 106324 116906 10582 102882 3442 14024
Rezé 44143 44055 5073 3781 -1292 3781 1292 0
Sainte-Luce-sur-Loire 44172 16512 6844  [~\:1199 6844 ,14‘33' 0
Thouaré-sur-Loire 44204 11123 8e3 297 -66 297 / 66 "\ 0
Total 130242 | 138335 | 8093 124064 /[ 6178 12971

mais pas dans la zone NA62 :25 (ou NA65 :25) projet.

[ : Nombre de personnes dans les parcelles incluses dans la zone NA62 :25
mais pas dans la zone NA62 :25 (ou NA65 :25) statu quo.

Sources :
Contours...IRIS® IGN édition 2024, données INSEE (01/01/2025)

DECALAGE DE LA TRAJECTOIRE DE 3° = EXPOSITION > 65DB =

e W Arrivées piste 21 » . ; .
Impact sonore 3 'J/’\ - e
' ol NA65:25 6vts ‘ ® X R P
M’ﬁs:mwﬁ (journée de 92 vols) | 2 \/
» situation statu quo IR ZRORE i . .An n::"
{ 2 > -
e - D situation projet : o .\ £ M:
i ¥ em 7% ¥ e
oo parcelles anciennement |~ K _:?4': :R X ‘ ‘_'& =
< dans la courbe NAB5:25 : ) . .9 < = }/
[ = [ parcslies nouvellement S & o - £
3 dans la courbe NAG5:25 ; |~ B " 2
3 . "’
2 a;i

"L»/:erL'Lr_i;‘\jh-ganE
E

. , g :
/'M 3
“S&’:INI-J\JL'E_[{-DI:»CONCE.LES -
e p f f 5% T

e

< . w s+ LE LOROUXBOTTEREAU

Les zones (courbes) NA65 :25 sont |égérement
déplacées vers le nord-ouest avec le projet.

Les parcelles habitées [ sont dans la zone
NABS5 :25 statu quo alors qu’elles ne sont pas dans
la zone NA65 :25 projet.

RS476 08
% MAPTS B 57
Les parcelles habitées [ sont dans la zone
NAG6S5 :25 projet alors qu’elles ne sont pas dans la

zone NABGS5 :25 statu quo.

Wo¥ ¢80/IGUENAIS
e g o

v ~ IS
DTHR-100
e

JUAYE
Une augmentation de =~ 8100 personnes dans la
zone NABS :25 est relevée.

(L’appellation des points projet sur cette figure est
provisoire)

14/05/2025

+14 000 NANTAIS NOUVELLEMENT EXPOSES (VARIATION NETTE DE +/- 10 000 PERSONNES )
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NANTES-ATLANTIQUE
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CONCERTATION PREALABLE
Du 23 juin au 25 septembre 2025

Dossier de concertation

Les atterrissages par le Nord seront
plus frequents par :

La répartition des atterrissages par sens d‘atterrissage ou de décollage

La nouvelle trajectoire RNP AR aura également un impact sur la répartition des mouvemnents datterrissage entre les

» [‘"augmentation previsible du trafic n des ,
. ' o approches face au sud (ou QFU21) et celles face au nord (ou QFUO3). Ces évolutions seront prises en compte dans les
» |a mise en place de 'approche satellitaire futures cartes de bruit,

Les prévisions de répartition des atterrissages sont les suivantes :

L . A 2024 2027 2033 2040

Concernant I _apprOChe_ satellltal_re RNP-_AR’ Atterrissages face au | 33% 55% 55% 50%
la DGAC oublie de projeter les informations sud (QFU21)

. . Atterrissages face au | 67% 45% 45% 50%
suivantes : nord (QFU03)

Les prévisions prévoient une évolution progressive vers un équilibre entre les deux approches. Alors qu'en 2024, les
atterrissages sont majoritairement réalisés face au nord (67 %), cette proportion devrait diminuer pour atteindre une

> 11 000 nouveaux Nantais seront exposeées plus répartition equilibrée (50/50) en 2040.
“ 2 - oA fe En 2027, |a trajectoire RNP AR sera partiellement mise en ceuvre, ce qui explique I'augmentation des atterrissages
frequemment a deS SeU”S de erIt eleves sans face au sud. La répartition prévue en 2033, période a laquelle la trajectoire RNP AR sera pleinement mise en ceuvre,
o sexplique par l'augmentation du trafic aérien. Dans ce contexte, l'orientation des mouvements, privilégiant les
Ieu r Consentement atterrissages face au vent, sera davantage favorisée afin d'assurer une meilleure fluidité et sécurité du trafic aérien.

Il convient de souligner que ces projections restent soumises a une forte variabilité en fonction des conditions
météorologiques. Lévolution des vents dominants, notamment sous leffet du changement climatique, pourrait

» L'approche satellitaire favorise un atterrissage par
tout temps permettant une aumentation é terme également influencer la répartition future des approches.

de 15% de la part des atterrissages par le Nord

> 50% des atterrissages par le Nord en 2040, , . o e
q Extrait du dossier de la concertation préalable au PEB (chiffres intégrés dans les
contre 33% actuellement hypothéses du PPBE et du PEB).




2. DES PROGRES TECHNIQUES, DE LA
STRATEGIE DE DEVELOPPEMENT DES

COMPAGNIES, DES PROJECTIONS
D’AUGMENTATION DU TRAFIC, DES
PROJECTIONS DES CONSTRUCTEURS
ETC... ACTUALITES !
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Airbus vient d'annoncer que le ZEROe ne sera pas prét en 2035
comme prévu. Ce qui pourrait avoir un impact sur l'activité du
Technocentre de Nantes. L'annonce suscite I'inquiétude.

L’avion a hydrogene reste encore un mirage plus qu'une réalité. Airbus a
annoncé de fagon non officielle, a des collaborateurs, le 5 février, que le
projet ZEROe, nom de code de l'avion a hydrogéne, ne serait pas concrétisé
comme prévu en 2035. Une évolution de calendrier qui n'a pas vraiment
étonné et qui se présente comme un changement de stratégie aux raisons
autant politiques que techniques.

Airbus a admis des progres technologiques « plus lents que prévus »,
mais le groupe s'appuie aussi sur les retards de toute la filiere hydrogene
« pour adapter [sa] feuile de route en fonction de la maturité des
technologies et des infrastructures nécessaires ».

Des élus réclament aussi un plafonnement du nombre de vols, regrettant que I'économie I'emporte sur les
questions de santé et de bien-étre des riverains. Que leur répondez-vous ?

Pensez-vous que la situation économique et financiére de la France soit suffisamment florissante du point de vue des finances publiques,
du point de vue de la balance commerciale, pour prendre des risques avec son industrie ? Je ne veux pas dire par la qu'il faut faire
n'importe quoi en matiére environnementale, sinon je ne serai pas président de la Commission. Mais attention, nous sommes dans une
situation francaise économique fragile.

La France est passée de la 5° a la 9° puissance mondiale et risque d'étre a la 15° place si cela continue. Quels seront les effets sur la
santé d'une population massivement au chémage ? Dans ma région d'origine, j'ai vu les effets d’'une désindustrialisation. Quand vous étes
pias MoNZaNL epresiem Zaie e acusa | | aU chdmage, vous n'étes pas réveillés la nuit ; vous étes empéchés de dormir.

Extrait de Uarticle Ouest France du 01/03/2025

Depuis Nantes, une nouvelle ligne directe vers les
Antilles

Encouragée par le succés de sa liaison entre Nantes et Fort-de-France, en
Martinique, lancée il y a quatre ans, la compagnie Corsair annonce
l'ouverture d'une ligne directe entre I'aéroport ligérien et celui de Pointe-a-
Pitre, en Guadeloupe, a compter du 16 décembre.

Cette nouvelle destination sera proposée a partir de 660 € laller-retour
avec bagage, jusqu’au 21 avril 2026, chaque mardi, avec des départs depuis
Nantes a 14 h 20 (atterrissage & 18 h 05) et depuis Pointe-a-Pitre & 20 h 20
(arrivée & 9 h 35 le lendemain). Soit un peu moins de neuf heures de vol.

« Nous poursuivons notre engagement de faciliter les échanges
touristiques, familiaux et économiques entre l'outre-mer et I'Hexagone », se
félicite Pascal de lzaguirre, PDG de Corsair.

La compagnie se targue d'exploiter une flotte de neuf Airbus A330neo,
d’'une moyenne d'age de deux ans, plus sobres en carbone et moins
bruyants,

Extrait de Uarticle Ouest France du 04/03/2025

Extrait de Uentretien Ouest France du 29/06/2025 de Pierre Monzani, Président de
CACNUSA

Autorité indépendante, [’Acnusa est chargée de contrbler ’ensemble des dispositifs de lutte
contre les nuisances générées par le transport aérien et le secteur aéroportuaire.

& _Aéropor_t de Nantes : Volotea marque une pause forcée, PREVISIONS AIRBUS : LA CROISSANCE DU
mais maintient son désir de folle croissance TRAFIC AERIEN STIMULERA LES
COMMANDES D’AVIONS D’ICI 20 ANS

Aprés une année record, la compagnie low-cost augmentera encore son
nombre de sieéges depuis I'aéroport de Nantes en 2025. Pas autant qu’elle le
voudrait, contrainte par le manque d’avions disponibles, mais aussi par la
tallle redmte de I mfrastructure. Publié le 16 juin 2025 a 16h00 par Joé! Ricci ntair

TmL
.

1§
wan

man
E——

©Airbus

Airbus a déclaré hier soir avoir revu a la hausse sa prévision de demande mondiale de nouveaux avions

par les commandes en provenance des pays du Moyen-Orient et

d'Asie, en particulier I'lnde.

Avec 1,8 million de passagers transportés en 2024 a Nantes, la compagnie Volotea affiche une croissance annuelle de 13 %, et
de 68 % par rapport a 2019. | ARCHIVES OUEST-FRANCE

Extrait de Uarticle Air Journal du 16/06/2025

Extrait de 'article Ouest France du 08/01/2025
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Moins = Plus ! Le bleu dans toutes ses nuances !
Les mathématiciens le savent depuis longtemps ! Moins par moins égale plus ! Moins de Avez-vous entendu parler du Blue Monday ? Ce jour serait le plus déprimant de l'année... Voyage en gourmandlse
budget pour le vol aller, moins de budget pour le vol retour = plus de budget pour les sorties, Météo maussade et froide, fétes de fin d'année passées, bonnes résolutions peut-étre déja . " " . by o+ . .
les visites et les pauses gourmandes @ abandonidos . C'est a vos papilles et a votre estomac que cet e-mail s'adresse. Eux & qui I'on fait parfois si
peu de cas lors de nos journées de travail et de grignotage sur le pouce. Les entendez-vous
Alors pour combattre la déprime, plongeons dés maintenant dans des bleus qui donnent la qui se rebellent ! lIs veulent découvrir de nouvelles choses et faire le plein de nouvelles
Choisissez les vols les = chers pour en profiter 4 une fois sur place ! Alors rangez votre péche : le bleu canard, marine, ciel, Majorelle, pétrole, indigo, turquoise, cyan, azur, Klein, sensations croquantes, croustillantes, fondantes, coulantes, collantes.... Offrez-leur cette
nuit, clair, électrique... A vous de choisir celui qui vous ira le mieux ! parenthése, soyez sympa | &

Marrakech

A I'école du bleu qui fait réver, Majorelle sort Major de promo !

¥ Vols quotidiens

La paella a Valence, en Espagne : L’Alplermagronen en Suisse :
Du riz, du riz, oui mais en paella ! Aussi léger qu’une vache suisse ! Mais tellement
On ne présente plus la paella, originaire de Valence régressif !

POINTE-A-pITRE
2 VOLS /JOUR

AU DEPART DE NANTES
VIA PARIS

ax o\ CHANGEMENT DU COMPORTEMENT DES VOYAGEURS ?

0

\- . 72 L'aéroport répond-t-il @ un besoin ou le crée-t-il?
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1 2%

- loisirs -

Visite a des amis ou a la famille

Professionnel / congres, conférence

voyager

Scolaire / études

sportif ou
Cure - traitement - santé

Autre

| 1%

https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/documents/DGAC_Enqu

CHANGEMENT DU
COMPORTEMENT DES

VOYAGEURS ?
« Le CSP+ n’estplus le seul a

Les voyages professionnels
ne sont plus les moteurs de

la croissance
D’aprés I’étude 2024 de la DGAC

ete_passagers_aeriens_2023_vf.pdf

EN NANTES-ATLANTIQUE
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Economie : croissance des Pays de la Loire

Historique et prévisons des PIB (base 100 et croissance annuelle)

Croissance du PIB des Pays de Loire
[ légérement supérieure a la France.

pso w——Monde = +2,3%
00 w—France = +1,1%

Celaintegre:

wmpays de la Loire = +1,2%

* croissance de la population

* Amélioration du niveau de vie

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
Source : Oxford Economics

CSP
Cadre sup., chef d'ent., prof. lib. _ 26% ]
Cadre moyen, prof. intermédiaire - 15%
Commergant, artisan I 3%

Agriculteur, exploitant agricole 0%

enpire. N 25%

Quvrier I 3%

Etudiant - 14%

Retraits [l 7%

Sans emploi l 4%

CSP+:
44%

CSP-:
31%

Inactifs :
25%

777777777777777 ;-)- CSP ET REVENU ANNUEL DES VOYAGEURS

Revenu annuel
Moins de 20 000 € . 7%
20 000 — 30 000 € . 7%

30 000 - 50 000 € - 10% Revenu annuel
moyen*
54 636 €

_ 0y
50 000 - 70000 € . 7% * - Estimation

70 000 — 90 000 € I 4%

90 000 € et plus . 9%

Q4. Queile est votre situation professionnelle actueile ?
Base : 42 052

Q77. Quel est le revenu annuel de votre foyer ?
Base : 28 103

Enquéte nationale auprés des passagers aériens — Résultat global national (Janvier a décembre 2024)

CHANGEMENT DU COMPORTEMENT
DES VOYAGEURS ?

L'aéroport de Nantes et les compagnies
aeériennes auraient tort de ne pas s’appuyer
sur le dynamisme des Pays de la Loire pour
se projeter en toute confiance dans la
croissance de leur activité dans les années
a venir.

Les usages de I'aéroport de Nantes-Atlantique
aujourd’hui

MOTIFS DES DEPARTS

A/R AVEC NANTES-ATLANTIQUE
EN TANT QU'ORIGINE

MOTIFS DES ARRIVEES

A/R AVEC NANTES-ATLANTIQUE
EN TANT QUE DESTINATION

Départ
tantique

Les A/R depuis

Arrivées

vers
Nantes-Atlantique

Professionnel



https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/documents/DGAC_Enquete_passagers_aeriens_2023_vf.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/documents/DGAC_Enquete_passagers_aeriens_2023_vf.pdf

NUISANCES N
NANTES ATLANTIQUE

lIs "'ont fait
Petit traite du lobbyiste

PLUS PROPRE
PLUS suencmux

ENCORE I |4 @mm ‘ PLUS CHER { Chapltre 2
PROIB\EE§SES NE&E@ donc l
W | OPTIMISEES /2 MOINS DETRAFIC'
N v ; U@I]I@@}] j!( i1 N .
| Table ronde du 17 septembre 2025

« comment faire gober les
mesures anti-nuisances »

A suivre ...



U N Aux rares personnes qui ont Aux adherents et sympathisants qui
assiste a la table ronde et qui ont pu se déplacer pour accueillir

im mense nous ont transmis leurs photos ces personnes dans la bonne

humeur a 'occasion d’'un
evenement aussi consternant sur le
fond et sur la forme.

AEROPORT NANTES-ATLANTIQUE sTOP

NOUS COMPTONS SUR UNE
PLUS GRANDE
MOBILISATION

LE 17 SEPTEMBRE,
a partirde 18H,

Bruits + Particyles Ultra Fines = DANGER
b Notre Santé est Ia PRIORITE

Grand hall de la Gare de
Uétat, 27 Bd de la Prairie au
Duc, Nantes.

NUISANCES
NANTES ATLANTIQUE

Présentation téléchargeable depuis le site du COCETA



https://coceta.org/
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