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Aéroport : « Un manque de transparence »

RAPPORT. Alors que Nantes Atlantique est au point mort, [a mission sénatoriale menée par le Vendéen Didier Mandelli
(LR) évoque le « manque de transparence et de concertation » et la nécessaire « protection contre les nuisances sonores ».

LERT PESISTE

ne visite de Nantes

Atlantique et des ren-
contres tous azimuts. Lundi
13 novembre, Didier Man-
delli, sénateur vendéen (Les
Républicains) missionné
pour faire la lumiére sur le
flasco duréaménagementde
I"aéroport, a mené une série
d’entretiensa Nantes, afinde
tirer les lecons de I'annula-
tionde l'appel d’offres relatif
au renouvellement du con-
trat de concession de I'aéro-
port, etdsamodernisation.

) Deuxannéesderetard

supplémentaires
La lettre de mission du séna-
teurpose criment leschoses
etnote : « L'échec de l'appel
d’offresseraitdi, selonlegou-
vernement, & une confoncture
difficile » etaufaitquelegrou-
pe Vinci étaitle seul candidat
en lice pour la gestion de
Nantes Atlantique, mais « Ja
conception du cohier des
charges parla Direction géné-
rale de laviation civile
(DGAC) a é1é émalilée d'hési-
tations, notamment & propos
del'extensionéventuelledela
pisted’atterrissages.
Ces carences justifient « Ja
mise en place d’une mission
flash » visant & « cerner les
causes de cet échec », quiva
« entrainer un retard préjudi-
clable dans le lancement de
travaux pourtant urgents et
nécessaires, estimés & au
moinsdeuxans».
Pour rappel, le gouverne-
mentapromis de relancerun
nouvel appeld’offresavantla
findel'année.

) Desentretiens
tous azimuts

Celundi 13 novembre 2023,
Didier Mandelli a multiplié
lesentretiens : il aainsiaudi-
tionné des représentants de
Vinci Airports, des hauts
fonctionnaires au sein de la
préfecture, des acteurs éco-
nomiques (représentants de
l1a Chambre de commerce et
dindustrie, Medef, Conseil
économique et social envi-
ronnemental régional des
Pays de la Loire...), comme
des élus - Johanna Rolland,

maire (PS)de Nantes et pré-
sidente de Nantes Métropo-
le ; Christelle Morancais,
présidente (divers droite,
ex-Les Républicains) de la
Régiondes Paysdela Loire;
Michel Ménard, président
(PS) du Département de Loi-
re-Atlantique, sans oublier
les maires des communes
riveraines de 1"aéroport :
Jean-Claude  Lemasson
(maire divers gauche de
Saint-Aignan-Grandlieu) ;
Agnés Bourgeais (maire
divers gauche de Rezé) ; et

Sandra Impériale (maire
divers droite de Bougue-
nais) = et les riverains de la
plateforme.

) Manque de « transparence

etdeconcertation »
Jean-Claude Lemassonafus-
tigéel'omertadela DGACetla
maniére dont I'Exat menait le
dossier».« lly enamarre des
contre-vérités et des menson-
ges, aabondé Paclo Ferreira,
président du Coceta (Collec-
tif des citoyens exposés au
trafic aérien) qui milite pour
un plafonnement du trafic &
30 000 avions/an. Le péché
originel dans ce projet, c'est
dedirequelonestcapadle de
développer I'aéroport actuel
tant en prétendant protéger
les habitants. » Elus locaux,
acteurséconomiques et rive-
rains, tous les acteurs « souli-
gnent & l'unisson le manque
detransparence etde concer
tation de la part des services
de I'Erat tout au long de I'ins-
truction de ce dossier », rele-
ve Didier Mandelli, dans un
premier point d'étape Les
mémes acteurs, note-t-il,
« déplorent notamment des
revirements successifs de la
part du gouvernement et des
décisions aux fondements
parfoisopaques, quecesoitau
cours del'élaboration du pré-
cédent cahier des charges -
par exemple, s'agissant de
l'extension un temps envisa-
géedelapisted'atterrissage -
ou au moment de la déclara-
tion sans suite quatre ans
opréslelancement de I'appel
doffres».

) « Desérieuxenjeux
desantépublique »
Si les interlocuteurs rencon-
trésontpufaire pantdevisions
divergentes sur Iavenir de
Faéroport, « unfort consensus
se dégage sur la nécessité de
renforcer la protection des
populations contre les nuisan-
ces causées par cet aéroport
urbain, en particulier les nui-
sances sonores », nd un
documentduSénat. Acetitre,
le rapporteur a été « sensidle
auxtémoignagesdes riverains
qui mettent en lumiére de
sérieux enjeux de santé publi-
ques, est-llainsiconsigné,
Le rapporteur a également
« entendu le sentiment
d‘abandonetd amertumedes
acteurs locaux qui demeure
particuliérement  prégnant
depuis la décision prise en
2018 d'enterrer le projet de
Notre-Dame-des-Landes, &
rebours des promesses anté-
rieures de I'Etat ». 1l constate
en outre que les mesures de
compensation promises par
le gouvernement « nont été
que trés particllement mises
en auvre, en particulier
s'agissant de I'amélioration
de la desserte ferroviaire du
territoire ». Didier Mandelli
doit mener des auditions
complémentaires, notam-
ment auprés de la DGAC,
indique-t-on en coulisses.
L'intéressé entend boucler
son rapport avant la fin de
I'année dans lespoir de
mieux sécuriser la nouvelle
procédure qui doit étre lan-
céeparle gouvernement.
YanGauchand

Les compagnies contre une extension du couvre-feu

lles étalent plutdt restées

discrétes jusquicl. Mais
alaveilledelavenued Nantes
du ministre des Transports,
Clément Beaune, les compa-
gnles aériennes sont sorties
deleursilence.
Dans un courrier adressé au
préfet, la Fnam (Fédération
nationale de I'aviation et de
sesmétiers) etlesprincipales
compagnies opérant depuis
I"aéroport soulignent
« l'importance crucicle de
maintenir des conditions
d’exploftation équilidrées ».
Leur principale inquiétude

concerne une éventuelle
extension du couvre-feu mis
en place depuis avril 2022
entre minuitet6 hdumatin,

Rappelant« leur engagement
continu envers la réduction
des émissions polluantes et
des nulsances sonores », et
« les efforts déja consentis
pourrespecterles restrictions
actuelles », les compagnies
soulignent que, depuis I'été
2023, le nombre d'infrac-
tionsaucouvre-feurapparait
enforte diminution » (*), alors
qu’elles font face, depuis la
sortie de crise du Covid, « 4

d’importantes difficultés en
Europe ». Et d’évoquer « es
conséquences potenticlle-
ment néfastes » de restric-
tions d'exploitation supplé-
mentaires, « qui entraine-
raient des déroutements col-
teux supplémentaires,
pénaliseraient les passagers
et conduiraient & des émis-
sionsde CO2inutiles».

Moinsd'avions,
moinsdeliaisons

Dans la foulée, les compa-
gnies expiquent que de nou-
velles restrictions pourralent

les conduire « & remettre en
question la présence d’avions
basés & Nantes, affectant
directement plus de 70 kiaisons
aériennes, la connectivité
réglonaleetl'emplollocals.
Une menace 3 peine voilée,
alors que la compagnie low-
cost espagnole Volotea base
huit avions & Nantes Trans-
avia, filiale d'Alr France, sept
appareils, et easylet trois,
générant prés de
1000 emplois directs et trois
foisplusd’emploisindirects.
Dans ce contexte, les compa-
gnies aériennes appellent

donc « & une collaboration
étrokteaveci’Eratetlescollecti-
vités pour trouver des solu-
tions équilibrées qui garantis-
sent une gestion optimale de
l'activité aérienne nocturne,
toutenpréservant)attroctivité
etlaconnectivité delarégion»,

Xavier Boussion
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