Lefaitdujour

AEROPORT. Selon Sophie Errante, députée (Renaissance) de Loire-Atlantique suivant de
pres le dossier de réaménagement de 'aéroport, 'extension de la piste est «une ineptiey.

PresseOcéan:Ledossierde
I'aéroportn’enfinitpasde
patiner.Aquandl'issve ?
Sophie Errante. « Le plus t6t
possiblej’espére.lln'yaplus
de raison de tergiverser.
Toutes les données sont
entre les mains de la Direc-
tion générale de l'aviation
civile (DGAC) puisque la
négociation avec les candi-
datsalagestiondel'aéroport
de Nantes Atlantique est
achevée selon les informa-
tions dont je dispose. Le
meilleur calendrier a tenir,
désormais, c'est de désigner
le lauréat du contrat de con-
cession avant la fin du mois
dejuin.»

C’estunsecretdePolichinel-
lequ'iln'yaplusqueVincien
lice,non?
«Cela,jen’aipasledroitdele
dire ou de linfirmer. En
revanche, onn'a plus le droit
de trainer. Il faut clarifier la
situation, acter les choses.
Finaliserledossier,leblinder
etavancer.»

Quiddel’extensiondela
piste?

« Tous les spécialistes sont
catégoriques : les modélisa-
tions réaliséesindiquent que
le rallongement de la piste,
tel qu'annoncé initiale-
ment pour relever l'altitude
desavionsenphased’appro-
che, apporte un gain proche
de zéro en termes de nuisan-
ces sonores. On peut méme
dire que 'opération pourrait
avoir des effets contre-pro-
ductifs puisqu’elle contri-
buerait a dégrader davanta-
gelecadredevied'unepartie
des habitants de Saint-Ai-
gnan-de-Grandlieu. Dans la
mesure olicetaménagement
n'apporte aucune plus-value
perceptible, valider 1'exten-
siondelapiste, ce serait per-
dant-perdant pour tout le
monde.»

Toutrallongementestdonc
exclvavosyeux?
«Pourmoi, ilnefaut pasfaire
cette extension de piste. Ce
seraituneineptie.»

Pourquoil’Etat ne fait-il
pasdirectement machine

4 q
Sophie Errante, députée Renaissance (majorité présidentielle) de la
10e circonscription de Loire-Atlantique.

arriére?

« La faute originelle, c'est
d’avoir annoncé cette exten-
sionde piste en méme temps
que l'abandon du projet
d’aéroport de Notre-Dame-
des-Landes. Désormais, on
se retrouve dans une situa-
tiondétestableouilfautreve-
nir sur une parole donnée.
Toutle monde a peur car on
imagine bien que les habi-
tants du territoire vont se
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dire : « Encore un recul de
I'Etatsurledossier».Ilyaune
vraie difficulté a revenir en
arriére. Mais il le faut pour-
tant, il faut revenir en arrie-
re... Je ne vois pas comment
les élus quisontdans1’oppo-
sition pourraient nous don-
nerdeslecons:le dossierde
'aéroport est un scandale
d'Etat qui a trainé prés de
50 ans, personne n’a pris ses
responsabilités. »

Quedites-vousaux membres
dugouvernement?

« Si les responsables politi-
ques et la DGAC confirment
'optiondel’extension, ilsme
perdent. J'ai prévenu Elisa-
beth Borne (Premiére minis-
tre, ndlr), qui connait bien le
dossier.J'aime bien m’enga-
geren politique mais je n'irai
pas prendre des coups pour
défendreunprojetintenable.
Ilesttempsdebouclerle dos-
sier de réaménagement de
Nantes Atlantique avec les
meilleures garanties. »

Onfinit parsedemandersice
projetestviable...

« Il y a bien d'autres aéro-
ports qui se trouvent a proxi-
mité d'une grande métropo-
lesansquecelaposedessou-
cis insurmontables. Je le dis
avec d'autant plus de facilité
que j'étais favorable au
transfert de l'aéroport de
Notre-Dame-des-Landes.
Cequejesais, c'estquilfaut
trouver une solution, car il
est hors de question d'étre
dans la posture de certains
écologistes pronant la
décroissance, préts a soute-
nirqu‘iln’yapasbesoind’un
aéroport. On a besoin d'un
équipement, qui soit un vrai
pbéle multimodal pour le
Grand Ouest, enrépondanta
deux problématiques
majeures : en faire un outil
responsableetdurable, mais
aussi le plus respectueux
possible d'un environne-
mentcitoyen, notammenten
matiéred'impactsonore. »

RecveilliparYanGavchard

SophieErrante,51ans, est dépu-
tée Renaissancedelal0.cir-
conscriptionde Loire-Atlanti-
que.Elleestélueal’Assemblée
nationaledepuis2012,eta
effectuéson premiermandat
sousl'étiquettePS.Ellea prési-
dé,jusgu’al’été dernier,lacom-
missiondesurveillancedela
Caisse desdépots et consigna-
tions, partie prenante auxcotés
dugroupe VinciAirportsdansle
cadredunouveau contratde
concessiondel’aéroportdeNan-
tesAtlantique.
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«Il faut revenir en arriere»

Projetchiffre
a500millions

autotal

A la loupe. Plus de cinqg ans
aprés l'abandon du projet
d'aéroport de Notre-Dame-
des-Landes, leplandevoldela
Direction générale de l'avia-
tion civile (DGAC), qui pilote
le dossier de réaménagement
de Nantes Atlantique, n’est
toujours pas assuré. Le temps
presse pourtant : apres avoir
essuyé la tempéte Covid, le
trafic aérien a Nantes a
retrouveé des couleurs et bon-
di de 76 % en 2022, enregis-
trant 5,8 millions de passa-
gers, méme siles chiffres res-
tentendeca(-20 %) durecord
de 2019 avec 7,2 millions de
voyageurs. Le réaménage-
ment promis par 'Etat vise a
calibrer l'équipement pour
l'accueil de 10,7 millions de
passagers par an a l'horizon
2040. Le coiit de 'opération
était évalué a 500 millions
d’eurosal’automne 2019.
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Le contrat de concession ne sera «pas un blanc-seingy

De la transparence et une
communication fiable » :
aux yeux de Sophie Errante,
députéede Loire-Atlantique,
ces ingrédients manquent
cruellement dans le dossier
del’aéroportde Nantes.

Le futur contrat de conces-
sion de 1'équipement, qui
doit &tre signé cette année -
apres avoir pati de nom-
breux retards — « ne sera pas
un blanc-seing », prévient la
parlementaire, qui suit de
pres le dossier. « Les élus et
les riverains devront avoir
leurmotadire duranttoute la
durée de la concession, indi-
que-t-elle. Lorsque le nou-
veau gestionnaire de I’aéro-
port sera désigné, il faudra
mettre en place un comité de
suivi, qui délivrera toutes les
informations et données en
toutetransparence...»

Avec ou sans extension, la
réfection de la piste de Nan-
tesAtlantique nécessitera3a
6 mois de travaux et une
interruption d'activité, selon

Les approches des avions doivent étre panachées & I'horizon 2025.
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la Direction générale de
l'aviation civile (DGAC), en
charge du réaménagement
de l'infrastructure. La mise
enplaced unsystéme de gui-
dage de précision, qui doit
favoriser le panachage des
trajectoires des avions, ne

sera effective qu’en 2025,
apreés la mise en place d'un
systéme de guidage vertical
de précision (dit systéme
ILS). Un quartdes atterrissa-
ges, ceuxintervenantdansle
cadre d'une météo défavora-
ble, survoleront alors plus

directement le centre-ville
de Nantes mais « a une altitu-
de plus importante », précise
laDGAC.

Larévision du pland’exposi-
tion au bruit, une fois ces
mesures adoptées, inquiete
de nombreux habitants.
L'Etat  estime  que
63000 habitants de lamétro-
poledevraientvivre dansune
zone concernée par ce plan
d’exposition au bruit. Selon
la députée, « le dossier ne
remet pas en question les
aménagements prévus sur
l'ilede Nantes, ouméme surla
ZAC Pirmil-Les Isles », vaste
domaine sur lequel doit sur-
girun nouveau quartier d‘ici
a 2040, comprenant notam-
ment pres de 3 000 loge-
ments et de nouveaux équi-
pements publics.

«Restesacharge
tropélevés »

Sophie Errante plaide pour
« un renforcement des aides
liées a l'insonorisation des

logements », jugeant«lesres-
tes a charge trop élevés ».
Comme elle souhaite « don-
ner la possibilité a tous les
riverains de I'aéroport qui
désirent partir de le faire » via
ledroitdedélaissement. Res-
te qu'elle n'oublie pas de
relever que «les études nota-
riales démontrent clairement
qu'iln‘y a pas eu de déprécia-
tion des biens immobiliers sur
les communes riveraines de
Nantes Atlantique apres
I'abandon du projet de Notre-
Dame-des-Landes ».
Quid du déménagement du
collége de la Neustrie a Bou-
guenais, qui se trouve sous
les avions ? L'Etat « pourrait
prendre enchargelamoitié de
l'investissement. »
Mais aucune subvention
publique ne sera versée au
futur concessionnaire pour
la réalisation des travaux de
réaménagement de 1'aéro-
port, ni pour son exploita-
tion.

Y.G.




