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Couvre-feu: de graves

AEROPORT. En vigueur depuis un an, le couvre-feu censé bannir les vols de nuit est trop
souvent piétiné. L'autorité de controle prone des mesures écartant les avions trop bruyants.

PresseOcéan:quelbilan
tirez-vousdu couvre-feuen
placeaNantes Atlantique ?
Gilles Leblanc : « En 2022,
plus de 300 vols ont été opé-
rés durant le couvre-feu qui
interdit, saufcas d'urgences,
les vols entre minuitet 6 heu-
res du matin a l'aéroport de
Nantes Atlantique. La Direc-
tion de la sécurité de l'avia-
tion civile a établi 244 PV,
toléré 47 vols ayant débordé
sur l'horaire limite, et
exempté 35 autres dossiers
de poursuites. A ce stade,
1’Acnusa (Autorité de contrd-
le des nuisances aéropor-
tuaires), saisie pourinstruire
les poursuites, a recu
200 dossiers. Nous avons
mené a son terme 66 procé-
dures, 114 dossiers sont en
délibéré et 48 procédures
demeurent en cours d'ins-
truction.»

Comment expliquercenom-
breélevédePV?

«De notre point de vue, cela
montre quel'arrété préfecto-
ral a été soit mal préparé, soit
mal écrit car trop imprécis,
soitmal expliqué. Une régle-
mentation est faite pour étre
respectée, pas pour compter
lesinfractions par centaines.
Surtout, a1'été 2022, toutes
les compagnies ont pro-
grammé plusdevolsqu’elles
étaient capables d'assurer,
d’ou un bazar monstre dans
le ciel européen, avec énor-
mément d'annulations de
volsetderetards...»

Quiddessanctions?

« Parmiles 66 dossiers tran-
chés, 48 amendes adminis-
tratives ont été infligées. Le
plafond des pénalités est fixé
240000€. L'étatd’espritde
I’Acnusa, lorsqu'ils’agitd‘un
arrété préfectoral récent, est
de ne pas aller au-dela de la
moitié du plafond des pénali-
tés encourues lors des pre-
miers mois. Les amendes
relatives a Nantes Atlantique
tournent donc autour de
15000 €. Evidemment, il y a
une graduation. Quand une
compagnie aérienne a mor-
du le « trait » d'une heure,
c’est plus cher. Et en cas de
récidive,'amende est égale-

Gilles Leblanc, président de | Autorité de contrdle des nuisances
aéroportuaires depuis avril 2018.

mentalourdiede5000€. »

Cespeines peuvent paraitre
assezclémentes...

«L’enjeu, cen’estpaslemon-
tant de l'amende, mais que
les compagnies prennent
des mesures correctives. On
n’est pas utopique, le zéro
transgressionn’existerapas,
mais 300 infractions, c’est
fou. Onrelévedesinfractions
qui excédent l'heure de
dépassement du couvre-feu.
Celaveutdire queles compa-
gnies ne respectent pas le
territoire sur lequel elles

Photo SD
opérent.»
Commentse passe le début
d’année?

« La situation demeure pré-
occupante. Entre le 1* jan-
vier et le 1+ avril 2023, mois
censés étre plutétcreux, ona
recensé 37 nouveaux cas de
non-respect du couvre-feu.
Cette situation est absolu-
ment anormale, cette dérive
nedoitpasse poursuivre.»

Commentrenforcerlecou-
vre-feu?

« Certains aéroports sont
régis par des notions de pla-

fonnement du trafic sur des
plages nocturnes plus
amples que celles d'un cou-
vre-feu. D'autres territoires
font aussi le choix d'opter
pour une exigence régle-
mentaire de performance
acoustique des aéronefs. S'il
yavaitune mesure idéale qui
fonctionne partout, cela se
saurait. Engénéral, ce quiest
efficace, c’est de coupler les
mesures...»

Existe-t-ilaNantesunimpé-
ratifdeperformanceacous-
tique?

« (Un temps d’hésitation)
Oui. Mais il nous semble que
cette exigence de perfor-
mance pourrait étre plus éle-
vée. A ce titre, 'Acnusa pré-
conisederetenirle critére du
bruit certifié de 1'aéronef
pour exprimer cette exigen-
ce de performance aéronau-
tique. Avantsa mise enservi-
ce, chaque aéronef, en fonc-
tion de sa carlingue et de ses
moteurs, se voit délivrer une
sorte de carte grise sur
laquelle ses performances
aéronautiques exactes sont
indiquées. C'est vraiment
cette exigence-la quiva per-
mettre, sur une aggloméra-
tion, d'évacuer, au moins la
nuit, lesavionslesplusmons-
trueuxentermesdebruit.»

Selonvotreanalyse,ilya
encore desavionstrop
bruyantsaNantes ?
«Oui.Unpeudanslefretmais
passeulement. Lesavionsles
plus modernes ont un bruit
certifié, en approche, avoisi-
nant 90 dB. Les avions les
plus bruyants a Nantes attei-
gnentencore 98dB.Onpour-
rait imaginer qu’a Nantes,
aux franges du couvre-feu, a
partirde 22 heures etjusqu‘a
7heures dumatin, lesavions
autorisés adécolleretaatter-
rir aient des caractéristiques
environnementalesplusper-
formantesqu’aujourd’hui. »

Proposrecueillis par YanGauchard
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Gilles Leblanc,ingénieur général
desponts, présidel’Autoritéde
contrdledesnuisancesaéropor-
tuairesdepuisavril2018.




infractions et des lacunes
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Sixfoisplus
d’infractions
7~
qu'aOrly
Mauvais bilan. Outre Nan-
tes Atlantique, trois aéro-
ports francais sont soumis a
un couvre-feu: Orly, Beauvais
et Bale-Mulhouse, rapporte
Gilles Leblanc, président de
I’Autorité de contréle des nui-
sances aéroportuaires. Seu-
lesune cinquantaine d'infrac-
tions ont été relevées en 2022
aOrly. Soitsix fois moins qu’a
I'aéroport nantais. « Sitot
I'heure du couvre-feu attein-
te, 'administration accorde
tres peu de dérogations pour
I'atterrissage d'avions a Orly
et ordonne aux compagnies
aériennes de se dérouter a
Roissy », note Gilles Leblanc,
pour nuancer ce bilan. Res-
te ce constat, indubitable: « A
Nantes, ons’attendaitacomp-
tabiliser 50 a 60 infractionsen
2022.La,le volume atteint est
déraisonnable ».
PhotoarchivesPO-RB

« On devrait étre a 12 millions d’euros de pénalités »

Le Collectif des citoyens exposés au trafic aérien dénonce une tolérance de 5 minutes accordée par les autorités de-
puis 'entrée en vigueur du couvre-feu censé bannir les vols entre minuit et 6 heures du matin a Nantes Atlantique.

u mieux, immanquable-

ment, mais pas de mira-
cle.PaoloFerreiranetire pas
unbilanfameuxdelamiseen
place, ilyaunan, du couvre-
feucensébannir, saufurgen-
ces, lesdécollagesetatterris-
sages al'aéroport de Nantes
de minuit a 6 heures du
matin.
Evidemment, il y a moins de
vols nocturnes dansle ciel de
lamétropole, admet le prési-
dentdu Coceta (Collectif des
citoyens exposés au trafic
aérien). Maisl'embelliereste
«relative»et«aléatoire».Plus
de 300 infractions ont été
constatées durant 1'année
écoulée. Certaines compa-
gnies maintiennent un plan-
ning de vols commerciaux
trop « musclé », générant un
débordement du trafic surle
créneau horaire interdit. A
cet égard, Paolo Ferreira
dénonce la tolérance de

Paolo Ferreira, président du Coceta.

5 minutes accordée par la
Direction générale de l'avia-
tioncivile (DGAC), encharge
derelever ces infractions. Et
tonne : « Il faut un respect
franc, net et massif du couvre-
feu ». L'intéressé se désole
aussi du faible montant des
sanctions collectées ace sta-
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de : « Ce n’est pas seulement
diiauxdélais d'instructiondes
procédures,  souligne-t-il.
Quandbienmémeles sociétés
enfreignantle couvre-feu sont
passibles d'une amende de
40 000 €, les pénalités infli-
gées tournent plus souvent
autourde 15000€ ».

par an en 2040, soupire-t-il.

Pourle président du Coceta,
« le compte n'y est vraiment
pas ». « Avec plus de 300 vols
horsdesclous, sionappliquait
la sanction maximale pour
dissuader les compagnies de
recommencer, on devrait étre
a 12millions d'euros de péna-
lités », tempéte-t-il.

« Equationimpossible »

Paolo Ferreira, qui aspire a
une extension du couvre-feu
jusqu’a 7 heures du
matin afin de coller aux
recommandationsdel’Orga-
nisation mondiale delasanté
en matiére de sommeil, esti-
me quel'équation de Nantes
Atlantiqueestintenable, sauf
limitation du trafic ou démé-
nagement de l'infrastructu-
re,optionquiasapréférence.
« Le réaménagement de
l'aéroport vise a accueillir
10,7 millions de passagers

Plus le trafic va s'intensifier,
plus les nuisances vont aug-
menter. Et plus on comptera
de violations du couvre-feu.
C’est mécanique... » Et
I'homme derajouterune tou-
che de ténébres au tableau :
«Lasituationvasedégradera
Nantes avec la mise en place
en 2025 du systéme de guida-
ge de précision pour favoriser
le panachage des trajectoires
des avions. Les gens ne vont
pas étre décus quand ils vont
s'apercevoir que leur ville va
étre plus souvent survo-
lée ». Sentence implacable a
la clé : « L'augmentation du
trafic n’est pas compatible
avec la protection de 1'envi-
ronnement et des habi-
tants », tonne Paolo Ferreira,
qui promet d’attaquer le
futur contrat de concession
del’aéroport.
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