Bienvenue a toutes et tous !

Qe « Nous vous invitons a vous renommer : Prénom et Nom

Participants

* Vos micros sont désactivés pour assurer la qualité d’écoute
tout au long de la réunion

 Lors des temps d'échanges, vous pourrez lever la main
(Alt +Y) pour demander la parole

-d  Tout au long de laréunion, vous pouvez poser des questions
O écrites via le lien https://app.sli.do/event/zvr8nimO.
Nous y répondrons lors des temps d’échanges

M|N|STERE direction
CHARGE gl ccnérale
DES TRANSPORTS R eation

Liberté

Egalité
Fraternité


https://app.sli.do/event/zvr8nim0

&

E X
MINISTERE
CHARGE

DES TRANSPORTS

Liberté
Egalité
Fraternité

Projet de reaménagement de

NANTES-ATLANTIQUE

de I’Aviati
civile

REUNION PUBLIQUE D’ INFORMATION
21-23 septembre 2021

1 2N

1

1

1

!

{]

direction ,'

= générale '
*Aviation 1




MINISTERE
DES TRANSPORTS
Liber‘t!‘

Introduction de la préfecture
de la Loire-Atlantique

Pascal OTHEGUY
Secrétaire géenéral
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Mot d’introduction des
garantes de la concertation

Brigitte FARGEVIEILLE
Sylvie HAUDEBOURG
Garantes de la concertation (CNDP)

LA== O\NDP 25 4ns

MA PAROLE A DU POUWVOIR




Les interventions de la CNDP

La Commission Nationale du Débat Public défend un droit :

« Toute personne a le droit [..] d'accéder aux informations relatives a
l'environnement détenues par les autorités publiqgues et de participer a
I'élaboration des décisions publiques ayant une incidence sur
I'environnement. »

Article 7 de la Charte de I'Environnement —rendue constitutionnelle en 2005

Débattre du bien Débattre des Débattre des Permettre

Du suivi dans le

A quelles

conditions ? temps
J
Y
ps du débat public ou de la concertation préalable
\ J

Y
Le temps de |la concertation

« post concertation préalable »




OPTIMISATION

OPPORTUNITE de l'intérét public du projet
| | |
Genese du projet Ftudes Instruction administrative Travaux @
(tudes préalables APS) approfondies des demandes d’autorisation
(étude d'impact APD) (avis autorité environnementale)

- »

-

®e us
e

5E)

Information et
participation du public
sous 'égide d’un garant

Enquéte publique
Consultation électronique

27 mai au 31 juillet 2019 4 décembre 2019 > ?

Le réle des garants aprés un débat public ou une concertation
préalable :

« veiller & la bonne information et a la participation du public jusqu'a
I'ouverture de I'enquéte publique.

* si nécessaire, publier des rapports intermédiaires, puis un rapport
final, rendus publics. 3
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%s Déroulé de la réunion publique 0 19h00

21nh00

Mot d’introduction du maitre d’ouvrage

1. Composantes du réeaménagement de Nantes-Atlantique

2. Nouvelles perspectives de trafic et mesures de lutte contre le bruit
> Temps d’échanges n°1

3. Aides aux riverains

4. Etat d’avancement des études environnementales
>Temps d’échanges n°2

5.Conclusion
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V Les modalités d’échange

A I’écrit A I'oral
via sli.do (ordinateur ou smartphone) lors des temps d’échange :
« Tout au long de la réunion, 1. Levez la main

posez des questions aux intervenants _ o
2. Votre micro active,

présentez-vous et posez votre
guestion

* Lors des temps d’échange,
NOUS poserons vos questions

[m] %4y [m]

direction
générale

de I’Aviation

civile

Rejoighez-nous
sur sli.do # NTE

ou : www.sli.do/NTE

¥

Lever la main
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Mot d’introduction de la
maitrise d’ouvrage

Yoann LA CORTE
Directeur du projet Nantes-Atlantique
(DGAC)




% Les enjeux du projet Nantes-Atlantique

Le confort et la qualité
de service pour
Le développement
économique

les voyageurs

_0 La protection
La protection de des populations

-

Concilier de

I’environnement _
nombreux enjeux
L’accés a I'aéroport
L par les transports
L’attractivite terrestres

de I'aéroport
La gouvernance et la

transparence des choix
publics
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%5 Les exigences du projet Nantes-Atlantique

o Protéger les populations riveraines et les populations survolées contre
les nuisances aériennes et protéger I'environnement

Réameén ager l'aéroport pour répondre avec sobriété aux besoins, actuels et
futurs, de mobilité aérienne des habitants, des entreprises et des territoires dont
le rayonnement en Europe et a l'international doit pouvoir s’appuyer sur des
connections aériennes performantes

Mener le projet en toute transparence, selon une gouvernance ouverte aux
collectivités territoriales et a 'ensemble des parties prenantes

Pour répondre a cette ambition et sur la base des enseignements
tirés de la concertation publique, PEtat a pris des engagements traduits

par 31 mesures

&9 000 6
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pour la future concession

% NANTES-ATLANTIQUE

L'appel d’offres pour la future concession de Nantes-Atlantique et de Saint-Nazaire
Montoir est régi par des regles de confidentialité strictes, notamment celles
posées par le code de la commande publique

L’Etat a cependant souhaité travailler en lien avec la Région Pays de la Loire, Nantes
Métropole et 'Agglomération de Saint-Nazaire, qui sont associées en respectant un
engagement de confidentialité

L'Etat a également souhaité informer au mieux les parties prenantes et le public de
I'appel d’offres en cours :

« Les informations qui suivent s’inscrivent dans le respect de ce cadre juridique
ainsi que dans l'objectif d'informer au mieux les parties prenantes et le
public
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Composantes du
reamenagement de
Nantes-Atlantique
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] ] Principaux aménagements

o pour moderniser I’aéroport
Yoann LA CORTE

Directeur du projet Nantes-Atlantique (DGAC)

Yann LE PAGE
Service technique de l'aviation civile (DGAC)
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Rezé

Réameénagement et modernisation de l'infrastructure

Bouguenais s
P
® Aménagement de parkings automobiles
Réaménagement de |'aérogare pour répondre aux besoins
Bouaye =2 de mobilité aérienne et améliorer la qualité de service
@ Création de voies spécifiques et de nouveaux postes
R de stationnement pour les avions
Réaménagement de |'aérogare de fret
“ @@I&hdhndebpk&eﬂﬂmﬂe
\
Saint-Aignan . ;
de Grand Lieu Pont-Saint-Martin

500M



% wreannas:  Traduction des exigences dans

Moderniser et développer 'aérogare de passagers pour répondre aux besoins des
territoires et des entreprises avec une qualité de service élevée

0 Des exigences novatrices pour répondre aux meilleurs standards internationaux de
@ gualité de service, notamment :

« Maitriser le temps de parcours du passager dans I'aérogare

- Piloter la qualité de service en référence a la norme NF Service - transport de
voyageurs

Moderniser et développer I'aérogare de fret pour garantir la desserte des
territoires et des entreprises du Grand Ouest :

@ « Exigence d’intégrer I'aérogare de fret a la future concession, afin de mieux
répondre aux besoins actuels et futurs des entreprises et des opérateurs de fret
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% wreannas:  Traduction des exigences dans

Des exigences de performance environnementale élevée :
« Atteindre la neutralité carbone en 2030 et obtenir la certification correspondante

- Aérogare certifiée de haute qualité environnementale (HQE Batiment durable
de niveau « Excellent »)

Réameénager selon une « Charte d’orientations architecturales et paysageres » :
« Exigence novatrice

- Comme l'a souhaité le panel de citoyens, accorder le projet avec lidentité
architecturale, urbaine et paysagere du territoire de la métropole de Nantes

Appliquer et faire appliquer une politique ambitieuse de développement durable

- Elle doit notamment prévoir le recours aux énergies propres et renouvelables

GO GO GO
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Allongement de la piste
de 400 m vers le sud

Saint-Aignan
de Grand Lieu Pont-Saint-Martin




% wsana: - Allongement de la piste

Ce qui va changer :

- Augmentation de la hauteur de survol pour limiter les nuisances sonores liés
aux avions atterrissant face au sud (Nantes, Bouguenais)

- Parallelement, pour réduire le bruit a Saint-Aignan-Grandlieu, le seuil sud
de la piste sera décalé de 400 meétres vers le nord

Ce qui restera inchange :

« L’allongement de la piste n’aura aucun effet sur la hauteur de survol
des avions qui décollent face au sud ou qui atterrissent face au nord
(Saint-Aignan-Grandlieu)

« L’allongement de la piste ne permettra pas I’accueil de plus gros avions
gu’actuellement :

* Il ne répond pas a des enjeux aéronautigues mais uniquement a un enjeu
de maitrise des nuisances sonores

Liberté
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Dévoiement de la route
de la Bretagnerie
Saint-Aignan
de Grand Lieu
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Allongement de la piste
de 400 m vers le sud

Pont-Saint-Martin



wsana: - Allongement de la piste : les impacts sur laroute de
la Bretagnerie

[
-

Une analyse

[

X

sommaire et préliminaire de quatre scénarios
envisageables pour maintenir une offre routiere adaptée a été realisée
par la DGAC, appuyée par le CEREMA Ouest

il

Jo|Jo

Aprés échanges, les scénarios envisageables seront soumis a l’avis

du public, lors de I'enquéte publique préalable a la déclaration d’utilité
publique du réaménagement de I'aéroport

@ Le futur concessionnaire sera chargé de concevoir, financer et

réaliser le scénario de dévoiement qui aura été retenu apres cette
enquéte publique

Le concessionnaire financera également le dévoiement de deux
canalisations du réseau gazier, une opération réalisée par GRT Gaz
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% Allongement de la piste. Route de la Bretagnerie

TN W e —

Voie existante

/ s Mél

// la Roulen%
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Scénario A :

Circulation déviée sur les
voies existantes

(Route de la Garotterie
notamment)




wsana: - Allongement de la piste. Route de la Bretagnerie

Scénario B : dévoiement au plus
pres du futur périmetre
aéroportuaire

Scénario B , . ;.- , ..
Scénario C : création d’'une voirie

le long du bois au sud du futur
périmetre aéroportuaire et
raccordement a la Route des
Mortais

Scénario C

Scenario D o création d’'une voie
complémentaire dans la continuité
de la Route des Mortais

Objectifs :

* limiter 'impact sur les
- ¥ S 0N : | zones urbaines, les
ARG SN AR G5 AN Y _ - espaces agricoles et

. g / naturels
S ‘ Scénario D , '

Ny, P

* optimiser les temps de
parcours tous modes
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Projet de réaménagement de
% NANTES-ATLANTIQUE

Ameélioration des acces
. terrestres

Yoann LA CORTE
Directeur du projet Nantes-Atlantique (DGAC)
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Rezé

Mise en place d'un Bus a Haut Niveau

de Service (BHNS) entre la gare de
Nantes et I'aéroport Nantes-Atlantique

Bouguenais

Création d'une nouvelle halte
ferroviaire sur la ligne existante

Nantes<>Sainte-Pazanne
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Bouaye
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Pont-Saint-Martin

Saint-Aignan

de Grand Lieu
A noter que ¢es éléments seront affinés a I'issue de l'appel d'offre en cours pour le choix du nouveau concessionnaire de l'aéroport
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% wresaanose  Traduction des exigences dans

Disposer d’une liaison performante par les transports en commun :

* Projets d’'amélioration de la desserte terrestre portés par Nantes Métropole et la
Région Pays de la Loire

0 « Exigence de prévoir la réalisation d'un p6le multimodal de correspondance

e Décarboner les mobilités :

« Exigence de faciliter le recours aux mobilités décarbonées
* \Voies cyclables connectées au réseau métropolitain
« Répondre aux besoins de stationnement automobile

- En permettant 'usage des vehicules électriques

- En permettant, pour le futur, 'usage des véhicules a hydrogene
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Nouvelles perspectives de
trafic et mesures de lutte
contre le bruit
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Projet de réaménagement de
% NANTES-ATLANTIQUE

Nouvelles perspectives
m de trafic
Kevin GUITTET

Sous-directeur des études, des statistiques
et de la prospective (DGAC)
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wresniinoe - Nouvelles perspectives de trafic

«  Depuis la décision prise fin 2019 a l'issue de la concertation, la situation a évolué :

- Laliaison aérienne Nantes Orly a été interrompue et la loi « Climat-Résilience » ne
permettra pas qu’elle reprenne car il existe une alternative ferroviaire offrant un temps de
transport de moins de 2h30

« Lacrise causée par la Covid 19 a pour conséquence de revoir a la baisse les prévisions
de croissance du trafic, y compris a I'horizon 2040

« Laréorganisation de I'offre d’Air France, avec le remplacement de Hop! par Transavia,
modifie les scénarios d’évolution de flotte et de mouvements sur 'aéroport (augmentation
de 'emport de passagers et donc diminution du nombre de mouvements)

‘ Le nombre de mouvements d’avions sera moindre qu'anticipé dans le scénario médian
présenté a la concertation publique de 2019

‘ Le bruit sera donc mécaniquement réduit par rapport au scénario médian de la concertation

N

MINISTERE direction
CHARGE S gén'éra!e )
DES TRANSPORTS g;illé\watlon

Liberté
Fgalité
Fraternité




% Nouvelles perspectives de trafic

- Rappel des hypothéses présentées a la concertation publique de 2019 en situation
avec réalisation du projet, qui ne tenaient pas encore compte du couvre-feu :

| 2019(bsevé | 205 | 200

Nombre annuel de passagers
(en millions)

7,2 8,3 11,4

Nombre annuel de mouvements

commerciaux mixtes (en milliers) 62,3 71,3 89,1

* Nouvelles hypothéses en situation avec réalisation du projet, en tenant compte
de la crise sanitaire, de la loi Climat Résilience, de la restructuration de I'offre d’Air

France et du couvre-feu :

| 2019(bsevé) | 205 | 200

Nomb.rc? annuel de passagers 72 81 (-2%)* 107 (-6%)*

(en millions)

Nombre annuel de mouvements

commerciaux mixtes (en milliers) 62,3 62,0 (-15%)* 77,3 (-13%)*
Ex * \lariation par rapport aux hypothéses de 2019.
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;2 ;2 Amélioration des trajectoires
o d’approche des avions

Yoann LA CORTE

Directeur du projet Nantes-Atlantique (DGAC)
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Rezé

Les trajectoires d'approche actuelles
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4
Les trajectoires d'approche actuelles Rezé
0"'
% Part des atterissages face au sud
o ) 2019 : 40%
'l
4
Bouguenais &
'l
4
4
4
4
U
4
4
4
Bouaye
Pont-
Saint-Martin
<= == Trajectoire d'atterissage
Saint-Aignan face au sud
de Grand Lieu o Voie ferrée

:I Surface actuelle de la concession

00 A <12 P ) 7 ’ s : ¢ 2. 2
(S A noter que ces éléments seront affinés a l'issue de I'appel d'offre en cours pour le choix du nouveau concessionnaire de I'aéroport



%;\m‘m’as;:;-;-;_,gm;; Futures trajectoires des avions : scénario confirmé

Avec laugmentation du trafic aérien a Nantes-Atlantique, il est nécessaire
d’améliorer la sécurité des approches face au sud par l'utilisation d'un systeme de
guidage vertical dans l'axe de la piste

Cependant, pour éviter une remise dans I'axe de tous les vols atterrissant face au
sud, et donc pour limiter le survol de I'hypercentre de Nantes, I'Etat s’est engagé a
étudier une alternative utilisable lorsque les conditions météorologiques sont
favorables :

« Cela fait partie des engagements annonces a l'issue de la concertation de
2019

Cette solution alternative, « la double approche » est plus contraignante pour les
services de navigation aérienne et pour les compagnies aériennes mais permet de
continuer a utiliser la trajectoire actuelle pour environ 50% des avions qui
atterrissent face au sud
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%;\m‘m’as;:;-;-;_,gm;; Futures trajectoires des avions : scénario confirmé

En aodt 2021, lautorité indépendante chargée de surveillance de la
securité de l'aviation civile a confirmé la faisabilité du scénario

"double approche" privilégié par I’Etat :

 Le scénario "double approche" sera donc soumis a l'avis du
public lors d'une enquéte publigue programmée pour que les
\ nouvelles trajectoires entrent en vigueur mi-2023

MIN ISTERE direction
CHARGE = gén'éra!e )
DES TRANSPORTS g;ill:watlon

Liberté
Fgalité
Fraternité




L3
%,
//’///////u

S
8
s
\\\H\vmmmmHm\\\“
3

Les futures trajectoires d'approche &
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Bonnes condltlons météo
Trajectoire d'approche désaxée,

pente de 3°

Conditions météo dégradées
Trajectoire d'approche dans l'axe
de la piste, pente de 3,5°

En moyenne : 27,5 %
du total des approches

En moyenne : 27,5 %
du total des approches

Bouguenais

Bouaye

0
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Pont-

Saint-Martin
<€ = == Trajectoires d'atterissage
face au sud

<« = == Trajectoire d'atterissage
face au nord

w Voie ferrée

Surface actuelle de la concession

Saint-Aignan
de Grand Lieu %

A noter que ces éléments seront affinés a l'issue de I'appel d'offre en cours pour le choix du nouveau concessionnaire de I'aéroport
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Projet de reaménagement de
% NANTES-ATLANTIQUE

Mesures de lutte contre le
. bruit

Yoann LA CORTE
Directeur du projet Nantes-Atlantique (DGAC)

Sylvain RICQ
Chef du service de navigation Ouest (DGAC)
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Bonnes condltlons météo

Conditions météo dégradées
Trajectoire d'approche désaxée,

Trajectoire d'approche dans l'axe

de la piste, pente de 3,5° 'l,/ pente de 3°
"0
En moyenne : 27,5 % ," En moyenne : 27,5 %
du total des approches Y du total des approches

Bouguenais

Décalage du seuil nord
de 650 m vers le sud

Part des atterissages face au sud
Prévision 2040 : 55 %
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a 6h du matin
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de 400 m vers le nord
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Allongement de la piste o
de 400 m vers Ie SUd Saint-Martin <= == Trajectoires d'atterissage
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<« = == Trajectoire d’atterissage
face au nord
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A noter que ces éléments seront affinés a l'issue de I'appel d'offre en cours pour le choix du nouveau concessionnaire de I'aéroport



%NANMLANOE Focus sur I’'augmentation de I’altitude de survol pour
les approches face au nord

Les trajectoires actuelles face au nord
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Distances verticales

NANTES-ATLANTIQUE

les approches face au nord

% Focus sur Paugmentation de I'altitude de survol pour

Les futures trajectoires face au nord

+25m

- Allongement
de la piste

(longueur de piste utilisée
uniquement pour les
atterrissages face au sud)

Trajectoire
d'approche

e it
d'altitude
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+400m | +400m

Pour des questions de lisibilité, : R
les distances du plan vertical . v
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%NANMLANOE Focus sur I’'augmentation de I’altitude de survol pour
les approches face au sud

Les trajectoires actuelles face au sud
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%NESOE Focus sur "laugmentation de I'altitude de survol pour
les approches face au sud

Les futures trajectoires face au sud apres travaux
Trajectoire désaxée, lorsque les conditions météorologiques
le permettent

+25m

o

+10m

- Allongement
de la piste
(longueur de piste utilisée

uniquement pour les
atterrissages face au sud)

___________ Trajectoire
d'approche
Gain
m daltitude — p : |
+400 m +400m ¢ +250 m
' Systeme de

Pour des questions de lisibilité, K ; guidage vertical
les distances du plan vertical v .

nont pas les mémes proportions 3300m Seuil actuel
que celles du plan horizontal.

Distances verticales
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Distances au sol



%ESOE Focus sur "laugmentation de I'altitude de survol pour
les approches face au sud

Les futures trajectoires face au sud apres travaux ;
Trajectoire dans I'axe, lorsque les conditions météorologiques

sont dégradées
4 +25m

+15m

- Allongement
de la piste

(longueur de piste utilisée
uniquement pour les
atterrissages face au sud)

Trajectoire
d‘approche

Gain
daltitude
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'+ Systeme de

' guidage vertical
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Pour des questions de lisibilité, N
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§ n'ont pas les mémes proportions 3300m Seuil actuel
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%me,;ggf;;;;e;;nggg Focus sur Paugmentation de I'altitude de survol

Les trajectoires actuelles
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Distances verticales

Focus sur 'augmentation de l'altitude de survol

Projet de réaménagement de
NANTES-ATLANTIQUE

Les futures trajectoires face au sud apres travaux
Trajectoire désaxée, lorsque les conditions météorologiques
le permettent
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Distances verticales

NANTES-ATLANTIQUE

% Focus sur "laugmentation de I'altitude de survol

Les futures trajectoires face au sud apres travaux

Trajectoire dans I'axe, lorsque les conditions météorologiques -

sont dégradées §

+25m N
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uniquement pour les
atterrissages face au sud)
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%ESO Focus sur "laugmentation des hauteurs de survol
pour les approches face au nord

ALTITUDES DE SURVOL
LORS DES APPROCHES FACE AU NORD

-——~ Trajectoire d'approche
s'il n'y a pas de réaménagement

L -
==

~
=

Cote IGN
de référence

Mairie de la
Chevroliere

\\].295 m

Gain total
daltitude R
25m v
£

270 m| <

Xxm

(pente 3° et seuil d'atterrissage actuel)

Future trajectoire dapproche avec
le réaménagement de l'aéroport
(pente 3° et seuil d'atterrissage
décalé de 400m vers le nord)

Altitude de survol
Gain total d'altitude
Allongement de la piste (longueur de piste

utilisée uniquement pour les atterrissages
face au sud)

"
=3

2
s
B e g é Pour des questions de lisibilité,
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g & 9 | nont pas les mémes proportions
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N 9 e
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Mairie de
Saint-Aignan Grandlieu

Distances au sol en decamétre

Hors représentation de |a piste

Seuil au sud
(03)



Projet de réaménagement de
NANTES-ATLANTIQUE

ALTITUDES DE SURVOL

LORS DES APPROCHES FACE AU SUD EN DESAXE

—-— —~ Trajectoire d'approche s'il ny a pas de réaménagement
(pente 3° et seuil d'atterrissage inchangé)

- — — = Future trajectoire d'approche avec le réaménagement de l'aéroport
(pente de 3° et seuil d'atterrissage décalé de 650 meétres vers le sud)

X M Altitude de survol

Gain total d'altitude

-
=3
=3

Pour des questions de lisibilité,
les distances du plan vertical nont
pas les mémes proportions que
celles du plan horizontal.
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NANTES-ATLANTIQUE

% Focus sur 'augmentation des hauteurs de survol

pour les approches face au sud

ALTITUDES DE SURVOL )
LORS DES APPROCHES FACE AU SUD EN AXE

- — —~ Trajectoire dapproche s'il n'y a pas de réaménagement
(pente 3° et seuil d'atterrissage inchangé)
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% wrsaarore - Le couvre-feu

oh~, ~ Un engagement pris par I’Etat a Ilissue de la concertation publique menée
en 2019 :

+ renforcement de l'interdiction de vols des avions les plus bruyants entre 22h et
6h ;

* mise en ceuvre d’'un couvre-feu en programmation avec interdiction des vols
programmes entre Oh et 6h

S | .
‘| Le calendrier :

@ * Une consultation publique sur le projet d’arrété instaurant ce couvre-feu a été
menee durant 3 mois, du 29 avril 2021 au 29 juillet 2021

- L'adoption de l'arrété instaurant le couvre-feu est prévue en septembre 2021

* L'entrée en vigueur du couvre-feu est possible apres un délai reglementaire
incompressible de 6 mois, soit en mars 2022 (saison aéronautique d'éte)
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% weaanos: - Evitement du survol de La Chevroliere

L'essentiel

* Les études préliminaires laissent anticiper que le projet
envisagé ameéliorerait globalement Ila situation en
réduisant le nombre de personnes exposées au bruit

La situation actuelle (2019)
'7,_‘!«"‘___ &3,"‘

- De premiéres discussions sont en cours avec les |/ U\ X
maires. Si les élus confirment leur souhait d’étudier le =~  SAW\J©
projet de maniere plus approfondie, alors : —

« Une phase dexpérimentation préalable sera
nécessaire

 Elle sera accompagnée d'une campagne de
mesures du bruit

« Si 'expérimentation aboutit a un bilan favorable, le
projet sera soumis a une enquéte publique

. Flux actuels -Flux non modifiés - Flux redirigés
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Projet de réaménagement de
% NANTES-ATLANTIQUE

2 :I Modéelisation et nouvelles
= cartes de bruit

Yoann LA CORTE

Directeur du projet Nantes-Atlantique (DGAC)
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%wi:;;:;-;-;,,g,ga-.a;; Modélisation et cartes de bruit
 Dans l'attente de l'enquéte publigue sur les nouvelles trajectoires, la DGAC a
actualisé la modélisation du bruit prévisible. Elle intégre désormais :
* les nouvelles hypotheses de trafic, notamment les effets de la crise sanitaire
« la mise en place du couvre-feu
- l'allongement de la piste de 400 metres vers le sud
* le décalage des seuils nord et sud de la piste

* la pente d’approche de la trajectoire dans I'axe a 3,5°

« Elle permet d’évaluer I'exposition au bruit (classification réglementaire) :
bruit faible : indice Lden compris entre 50 et 55 dB
bruit modéreé : indice Lden compris entre 55 et 62 dB
bruit fort : indice Lden compris entre 62 et 70 dB

bruit tres fort : indice Lden supérieur a 70 dB
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%ESOE Comment évaluer les situations futures?

2040

Scénario en lI'absence de réaménagement :

* Evolution tendancielle prévisible si le projet de
réaménagement n’était pas réalisé

2019

Situation
actuelle

 Seules sont prises en compte les mises
conformité avec la réglementation
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%ESOE Comment évaluer les situations futures?

2040

Scénario en lI'absence de réaménagement :

* Evolution tendancielle prévisible si le projet de
réaménagement n’était pas réalisé

2019

Situation
actuelle

 Seules sont prises en compte les mises
conformité avec la réglementation

2040

Scénarios de projet :

* Evolution prévisible
avec réalisation du

projet de

réaménagement
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%ESOE Comment évaluer les situations futures?

2040

Scénario en lI'absence de réaménagement :

* Evolution tendancielle prévisible si le projet de
réaménagement n’était pas réalisé

2019

Situation
actuelle

 Seules sont prises en compte les mises
conformité avec la réglementation

Scénario
« trajectoire
dans l'axe »

2040

Scénarios de projet :

* Evolution prévisible

avec réalisation du
projet de
réaménagement

Scénario
« double
approche »
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Projet de réaménagement de

td
NANTES-ATLANTIQUE

2019

Situation
actuelle

Comment évaluer les situations futures?

2040

* Evolution tendancielle prévisible si
réaménagement n’était pas réalisé

 Seules sont prises en compte
conformité avec la réglementation

Scénario en lI'absence de réaménagement :

le projet de

les mises

2040

Scénarios de projet :

* Evolution prévisible

Scénario
« trajectoire
dans l'axe »

avec réalisation du
projet de
réaménagement

MINISTERE
CHARGE
DES TRANSPORTS

Liberté
Fgalité
Fraternité

E

direction
générale

de I’Aviation
civile

Scénario
« double
approche »




%Eso Résultats de la modélisation du bruit

2040 scénario en I'absence de réaménagement
1o 63 700 habitants

60000

50000

40000

30000

20000

10000 l 9 000 habitants
2019 0 - N

\/ 2040 scénario « double approche »

70000

60000
50000
40000
30000
20000
10000

0

38 600 habitants

8 400 habitants
B e

Zone de bruit faible Zone de bruit modéré Zone de bruit fort

W 2040 Référence M 2040 Double approche
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% memenese Résultats de la modélisation du bruit

- Par rapport a la situation de référence, le scénario avec double approche
présente des améliorations notables :

v ANantes, la superficie de la zone de bruit faible diminue de 29%
v" L'Tle de Nantes n’est pas touchée par la zone de bruit modéré

v L’opération d’'aménagement Pirmil - Les Tles (sud Loire) n’est pas touchée par la
zone de bruit modéré

v Le village de Trentemoult est en zone de bruit faible, au lieu d'étre en zone de
bruit modére

v Le guartier de la Neustrie est principalement exposé a un bruit modére, au lieu
de fort

v’ Une petite partie du bourg de Saint-Aignan-Grandlieu n’est plus exposée a du
bruit fort

v Pour le reste du territoire exposeé, le niveau d’exposition est comparable et
apparait globalement maitrisé par rapport a la situation actuelle
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1¢r temps d’échange
Questions / Réponses A\

30 minutes
A I'oral A I’écrit
lors des temps d’échange : | via sli.do (ordinateur ou smartphone)
1. Levez la main * Posez des questions aux intervenants
2 \Jotre micro activé, * Nous posons vos questions
présentez—vous et posez votre
guestion

Rejoighez-nous
Nl sur sli.do # NTE

Lever la main ou : www.sli.do/NTE

[m] %4y [m]

EX
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slido

[—D Audience Q&A Session

(D Start presenting to display the audience questions on this slide.



% NANTES-ATLANTIQUE

Aldes aux riverains

Yoann LA CORTE
Directeur du projet Nantes-Atlantique (DGAC)

Jean-Philippe AUBRY
Directeur du GIP FCNA (préfecture)

MINISTERE direction
CHARGE > gén'éra!e )
DES TRANSPORTS g;ill:watlon
Liberté

Fgalité
Fraternité




%5 Aides aux riverains. Nouvelles aides

Des mesures exceptionnelles de protection des populations contre le

'Eh\ bruit :

« Un droit de délaissement au profit des propriétaires d’'un logement expose
a un bruit fort

- Une aide a la revente au profit des propriétaires d’'un logement exposeé a un
bruit modéré

/€") Un dispositif inédit et unique en France :

@ * Un dispositif de 19 M€ au total : 13 M€ prévus initialement, et 6 M€
supplémentaires annoncés par le Premier Ministre début 2021

« Environ 50 % du total est apporté par I'Etat, le solde étant apporté par le
futur concessionnaire
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%s Aides aux riverains. Les propriétaires éligibles

B
La condition temporelle

La date dacquisition du bien, de reconstruction ou d'augmentation significative de sa
surface de plancher (> 40 m®) entre le 31 décembre 2010 et le 17 janvier 2018"

PO PO
La condition géographique La condition géographique

La zone exposée a un bruit aérien La zone exposée a un bruit aérien
d’indice Lden compris entre 55 et 62 dB d’indice Lden supérieur ou égal a 62 dB

! l

AIDE A LA REVENTE

DROIT DE DELAISSEMENT

Quelle application de I'aide pour
les ventes déja effectuées ?

Les anciens propriétaires ayant vendu leur bien entre le
17 janvier 2018 et |'entrée en vigueur du décret pourront
bénéficier de l'aide a |a revente de facon rétroactive.

stratéact’



%;\J,:mLg;i;;-;;_,;m@; Aides aux riverains. Nouvelles aides

« Pour localiser son bien, le site internet du projet propose un outil de visualisation des
périmetres d’éligibilité geographique au droit de délaissement et a I'aide a la revente :

‘Www.reamenaqement-nantes-atlantique.fr section « Aide aux riverains »

i 3 agtce Q) ot A00CHS B #1 e g

c-ce °a amensgemer o s w —~S%

A B bt U Ao VS s e i [erente F toigwe Gt Bt © COUAIAE © AN © hete [ G P Crten. D #5004 Bt ¥ 3 begiance O

Documentation -

Comprendrelepropet - Postcoscertaion - Ades suxriverains - Concertation 2019 ~ Espace presse

Post-concertation sur le projet de réaménagement
de l'aéroport de Nantes-Atlantique
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http://www.reamenagement-nantes-atlantique.fr/

wrsaanose - Aldes aux riverains. Nouvelles aides

* Bilan des demandes recues au 25 aolt 2021

Droit de délaissement
* 6 dossiers déposés par les mairies aupres du GIP-FCNA :
« 4 a Saint-Aignan-Grandlieu
* 2 aBouguenais

Aide a larevente
« 3 dossiers déposés par les pétitionnaires aupres du GIP-FCNA
* 2 aBouguenais
- 1 a Saint-Aignan-Grandlieu

Le GIP-FCNA

- Transmet les dossiers éligibles au pdle d'évaluation domaniale des finances
publiques. Celui-ci établit les offres de rachat (délaissement) et
fixe le montant des aides (aide a la revente).

- Afin daccompagner les pétitionnaires dans leurs démarches et
pour faciliter [linstruction des dossiers, un appel d'offres pour
la désignation d'un assistant & maitrise d'ouvrage est en cours,
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%;\J,:mLg;i;;-;;_,;m@; Aides aux riverains. Les aides de¢ja en place

D’autres mesures exceptionnelles étaient déja en vigueur
« Complément de 10 % a l'aide permise par le plan de géne Sonore (PGS)

« Avance de 750 000 € versée en 2021 pour permettre de poursuivre les
travaux d’insonorisation, dans un contexte ou la crise sanitaire réduit les
recettes de la taxe sur les nuisances sonores aériennes (TNSA) qui finance les
aides permises par le plan de géne sonore (PGS)

« Aide ala mise aux normes actuelles d’insonorisation de certains logements
non éligibles a I'aide permise par le PGS

Ces mesures exceptionnelles completent les aides de droit commun :

 Depuis 2003, pres de 19 M€ ont déja été consacrés a laide a
I'insonorisation de 1 272 logements

« Ces 19 M€ ont été financés par les compagnies aériennes (TNSA)

 La TNSA est passée de 10€ a 30€ pour mobiliser 2 M€ supplémentaires (soit
3ME€ au total) chaque année lorsque la crise sanitaire sera derriere nous
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Etat d’avancement des
etudes environnementales

Véronique MARTIN
Sous-directrice du développement durable (DGAC)

Yann LE PAGE
Service technigue de l'aviation civile (DGAC)
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% Etude des particules ultrafines (PUF) et des suies

Un engagement pris par I’Etat a I'issue de la concertation publique

(\/’ menée en 2019 : réaliser une étude de longue durée sur la mesure des
concentrations en particules ultrafines (PUF) dans I’environnement de

I’aéroport, en zones habitées et des suies

| » Que sont les « PUF »?

On parle de particules ultrafines (PUF) quand le diamétre des particules est
inférieur a 100 nm (0,1 pm). Elles sont majoritairement issues de combustion
(procédés industriels, moteurs de véhicules, etc.). L'état des connaissances
scientifiques sur les effets de ses polluants sur la santé humaine est aujourd’hui

\ tres limité

Objectif de I'étude : permettre d'améliorer les connaissances sur les PUF et d'apporter
des éléments scientifiques sur la contribution de l'aéroport, et notamment du trafic
aérien, sur les concentrations mesurees
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%5 Etude des particules ultrafines (PUF) et des suies

L Gouvernance de I’étude

Ex Q:> .
1 e 2. alrp.
DES TRANSPORTS fe hvtation T LV A a loire

. a confié I’étude a " www.airpl.org

Fraternité

&

Sous le contrbéle

Fédération des associations
= Sl
A ACNUSA

AUTORITE DE CONTROLE DES NUISANCES AEROPORTUAIRE

UNION
U A F DES AEROPORTS

FRANCAIS

& t FRANCOPHONES
ASSOCIES

..(1"’3

[} ng ”7 E . g ‘
» d’un comiteé OREFET A 110
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%wi:;;:;-;-;,,;fga-.a;; Etude des particules ultrafines (PUF) et des suies

Etat d’avancement des mesures sur les PUF ;

Aprés une phase préparatoire, les mesures de concentrations de PUF ont
démarré en novembre 2020 pour une durée d'au moins 2 ans

Deux campagnes ont déja été lancée a :

1. Laferme de la Ranjonniere a Bouguenais et La Chauviniere a Nantes (durée : 6
mMois)

2. Saint-Aignan de Grand Lieu (durée : 1 an)

Une 3¢me campagne de mesures est prévue a partir de juillet 2022 pour une durée de 6
mois avec des mesures sur le site au Nord de la piste.

situation post-crise Covid. Les résultats seront publiés par Air Pays de la
Loire et alimenteront I'Observatoire de I'aéroport

N
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aa _] Objectif :
‘ 'GD Une mise a jour de I'étude vers 2024-2025, lorsque le trafic atteindra une




e Etude des particules ultrafines (PUF) et des suies

Etat d’avancement de I’étude sur les dépots de suie :

L'étude a démarré en avril 2021 pour une durée d'un an.

. Des prélevements et des collectes d’échantillons ont été réalisés en juin
@ 2021 dans l'enceinte de l'aéroport.

lls seront compléetés en 2022 par des prélevements chez des riverains.

L'objectif est de collecter et d’analyser les dépots de suies observes
chez les riverains autour de I'aéroport de Nantes-Atlantique afin d'évaluer
I'existence d'un lien éventuel avec le trafic aérien et de répondre aux
besoins d’information des riverains de la plateforme.

~ #» Que sont les « dépdts de suie »?

* La suie, de couleur noire, est un sous-produit de combustions incomplétes
provenant de combustibles d’origine fossile et biomassique

» Les particules de suies sont composees de carbone suie a hauteur de 50 a
70% et de carbone organique

\ » Elles présentent une large diversité de taille et de composition chimique
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% Etat initial de I’environnement. Premiers enseignements

/" Emprise actuelle de I’aéroport et zone :
'+ Espaces naturels fortement artificialisés
* Peu d’enjeux biologiques et patrimoniaux

. Secteur d’extension ;
-~ + Correspond a une zone agricole (Ilegumineuses, graminées
- fourrageres)

. Secteur d’extension ;

« Caractéristiques des secteurs agricoles en déprise

« Comprend notamment :
* Deux espéces d’amphibiens, a fort enjeu
environnemental (Pélodyte ponctué, Triton Crété)
* Des cavités arboricoles accueillant le Grand
Capricorne et d’autres espéces dont des oiseaux et
chauves-souris
* Un bocage accueillant plusieurs espéces patrimoniales
dont le Grand Capricorne et la Tourterelle des bois,
d’anciennes haies
 Deux corridors humides, des boisements en partie
humides

04 0.6 0.8 km A
[ se— s
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e“ e EtUDE de I’état initial de ’environnement.

L'essentiel :

‘ L’étude de I’état initial de I’environnement constitue le socle de la future
étude d’impact environnemental du projet

‘ L’état initial pourra étre complété par le futur concessionnaire, qui

réalisera aussi I’étude d’impact du projet :

* Cette étude d'impact définira les mesures d’évitement, de réduction et
lorsque nécessaire de compensation

Ces éléments seront soumis a I’avis du public lors de I’enquéte publique

\‘ préalable a la déclaration d’utilité publique du projet
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2nd temps d’échange
Questions / Réponses A\

25 minutes
A I'oral A I’écrit
lors des temps d’échange : | via sli.do (ordinateur ou smartphone)
1. Levez la main * Posez des questions aux intervenants
2 \Jotre micro activé, * Nous posons vos questions
présentez-vous et posez votre
guestion

Rejoighez-nous
Nl sur sli.do # NTE

Lever la main ou : www.sli.do/NTE

[m] %4y [m]
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slido

[—D Audience Q&A Session

(D Start presenting to display the audience questions on this slide.



% NANTES-ATLANTIQUE

Conclusion

Yoann LA CORTE
Directeur du projet Nantes-Atlantique (DGAC)

Thierry LATAPIE-BAYROO
Directeur de la DDTM de la Loire-Atlantique
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Gsxnes:  Etat d'avancement des 31 engagements de I'Etat

Protéger la population,

P ' . Réaménager Nantes-AtIantique Gouvernance et transparence
Proteger I'environnement 0 @
1. Couvre-feu 13 . Options de piste écarges 10 . Etat inital environneme nit
2 . Engagements compagnies adtiennes 14 . Capacité aéroport 11 . Etude d'impacts
3. Augmentation tarf THSA 15 . Allongement piste 12 . Emissions de GES
4. Aide complémentaire PGS 16 . Décalage seuil sud 13 . Options de piste écartées
5 . DéElaissement 18 . Utilisation des sols 14 . Capacité aéroport
B . Aide revente 19 . Qualité du serice aéropotuaire 15 . Allongement piste
7 . Aide mise aux nomes insonorisation 20 . Pawis de l'aérogare 22 . Absence de subvention publigue
8 . Relocalisation éguipements publics 21 . Transports en comimun 23 . Préfinancement des compagnies agriennes
9 . Politgue tarifaire futur concessionnaire 22 . Absence de subwvention publigue 27 . Comité de suivi des engagements
10 . Etat initial emvironnement 23 . Préfinancement des compaghies agriennes 28 . Observatoire de |'aéroport
11 . Etude d'impacts 24 . Travaux du concessionnaire actuel 29 . Comité associant les &lus
12 . Emissions de GES 25 . Amélioration du stationnement 30 . Concertation future
13 . Options de piste &cartées 26 . Performance emdronnementale, neutralité carbone 31 . Site internet du projet
15 . Allongement piste + Presque toutes les mesures sont déja réalisees ou avancent
16+ Decalage seull sud globalement selon le calendrier prévisionnel.
17 . Approches par le Nord

17 bils . Eviterment de La Chewroligére . , ,
18 Utilication des sois * La mise en ceuvre du couvre-feu est un peu deécalée, celle

21. Transports en commun des approches par le nord est retardée

26 . Perfomance emvironnementale, neutral ité carbone

L’état d’avancement des 31 mesures est disponible sur le

site internet du projet : https://www.reamenagement-nantes-
atlantigue.fr/content/les-31-mesures-de-letat-10344
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https://www.reamenagement-nantes-atlantique.fr/content/les-31-mesures-de-letat-10344

-0-0-0-00
FRISE CHRONOLOGIQUE DU PROJET

Bilan de la :
Concertation concertation et ;
préalable sous décision de I'Etat :
I’égide de deux sur les modalités i . .
garantesdela  de réaménagement : Entree en vigueur
Commission de I'aéroport. i du contrat avec
nationale du débat 31 mesures sont : le nouveau
public (CNDP) annoncées E ALt UL
1
i
17 27 mai Octob | Eté Aut
. . mal au ctobre utour
ey 31 juillet 2019 2019 i de 2024
1
i
Annonce du Lancement de Réalisation Déclaration d’utilité publique
réaménagement I’appel public a de travaux (DUP) des travaux de
de I'aéroport de la concurrence d’adaptation de réaménagement
Nantes-Atlantique pour la future Nantes-Atlantique
concession par Aéroports du La date d’achévement des
Grand-Ouest (AGO) travaux de réaménagement

de Nantes-Atlantique dépendra
des offres des candidats a la
future concession



Nantes-Atlantique

P Observatoire territorial autour de P

Initié par PEtat au titre des actions d’accompagnement territorial du projet de
reaménagement de l'aéroport de Nantes-Atlantique, I’observatoire est un lieu de
partage de I'information.

Objectifs de I'observatoire :

« Apporter des éléments de compréhension et
rassembler des données consolidées sur les
principaux sujets d’intérét des riverains et de
'ensemble des parties prenantes intéressees ;

» Objectiver les perceptions et permettre un suivi
des effets du développement de 'aéroport sur les
populations et sur I'environnement ;

» Contribuer aux réflexions prospectives des
acteurs du territoire et a I'évaluation des actions
publigues mises en ceuvre autour de l'aéroport
dans un objectif d’aménagement durable des
territoires.

Qualité de l’air et
santé

Milieux naturels et Nuisances sonores
climat locales et santé

www.otana.fr

EN Activités de I’aéroport
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http://www.otana.fr/%22%20%5Ct%20%22_top

e S’informer sur le projet et poser ses questions au
maitre d’ouvrage

» Comprendre le projet, poser une question au maitre d’ouvrage :

« Le site internet du projet permet de poser une question au maitre d’ouvrage (DGAC)
https://www.reamenagement-nantes-atlantique.fr

- Le site internet de I' Observatoire territorial autour de Nantes-Atlantique : www.otana.fr
(en cours de mise a jour)

®> Suivre I'actualité du projet :
« Inscription a la newsletter du projet a partir du site www.reamenagement-nantes-
atlantique.fr.

* Les points d’étape : un autre cycle de réunions publiques sera organisé en 2022 pour
faire un nouveau point d’étape.

®)> Bénéficier des aides :

* Pour obtenir des renseignements complémentaires sur les aides ou votre dossier,
vous pouvez contacter le GIP-FCNA par mail : pref-gipfcna@loire-atlantique.gouv.fr
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https://www.reamenagement-nantes-atlantique.fr/
http://www.otana.fr/
http://www.reamenagement-nantes-atlantique.fr/
mailto:pref-gipfcna@loire-atlantique.gouv.fr
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Merci pour votre participation

Pour plus d’informations, rendez-vous sur :
WWW.reamenagement-nantes-atlantique.fr




Projet de réaménagement de
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ANNEXES PRESENTEES
LORS DES REUNIONS PUBLIQUES
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oii  Cartes de bruit. Nord Loire

Scénario « a deux approches »

Situation sans projet S
(confirmé)

Horizon 2040
Horizon 2040

Sources : Modélisation : DGAC (ao(t 2021). Données : base INSEE infracommunale, population 2017 (octobre
EXx 2020), contours IRIS (janvier 2019), fichiers fonciers 2020.
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wnreaanos: - Cartes de bruit. Trentemoult

Simulation du bruit a I’horizon 2040 Simulation du bruit a I’horizon 2040
Situation sans projet Scénario « a deux approches » (confirmé)

NN 3

<

ROV

Sources : Modélisation : DGAC (ao(t 2021). Données : base INSEE infracommunale, population 2017 (octobre

E 2020), contours IRIS (janvier 2019), fichiers fonciers 2020.
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Projet de réaménagement de

wresaanose - Cartes de bruit. Résultats de la modélisation

Situation tendancielle sans projet / Scénario « a deux approches » (confirmé)

Horizon 2040 . Horizon 2040

Sources : Modélisation : DGAC (ao(t 2021). Données : base INSEE infracommunale, population 2017 (octobre

E 2020), contours IRIS (janvier 2019), fichiers fonciers 2020.
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